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Abstract 



The car has ultrasonic sensors near the wheels. There are first sensors which face outward and 
downward. The sensors at the front end of the car face forward and sideways and the ones at the rear 
face rearward and sideways. The second sensors face downwards at a very small angle to the vertical, 
to give warning of close approach to the curb. 
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Die f olgenden Angaben sind dan vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnomman 

® Elektronische PKW-Parkhilfe, die das Einparken neben einem Bordstein erleichtert, und vor dessen Beruhrung 
warnt 

® Um ruckwarts einzuparken, mufc man auf die Ruckspie- 
gel zuruckg reifen (diese lassen den Abstand zwischen 
Hinterrad und Bordstein, wenn der PKW schrag zum 
Bordstein stent, nur schwerlich erkennen), beim Vor- 
wartseinparken kann man den Bereich zwischen Vorder- 
rad und Bordstein uberhaupt nicht einsehen. Das neue 
System ermoglicht nun ein einfacheres Einparken, zeigt 
die geeignetsten Einfenkpunkte auf, und warnt vor einem 
zu nahe kommenden Bordstein. Dadurch beugt es dem 
Aufscheuern der Reifen sowie dem Zerkratzen der Felgen 
vor. 

Um dies zu ermdglichen, werden Ultraschallsensoren an 
Front und Heck im Bereich der Stofcstangen am Fahrzeug 
angebracht und auf die Fahrbahn in verschiedenen Win- 
keln gerichtet. Beim Einparken wird ein Sensorfeld durch- 
I brochen und ein Signal ausgelost. Diese Signale zeigen 
| dem Fahrer die geeignetsten Einlenkpunkte an und war- 
, nen vor einem den Reifen zu nahe kommenden Bordstein. 
Das System ermoglicht ein einfacheres und sichereres 
Einparken neben einem Bordstein. 
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Beschreibung 

Urn den Abstand zwischcn Fahrzeug undBordstcin zu er- 
kennen, muB man heute auf die Ruckspiegel zuriickgreifen. 
Diese lassen jedoch nur den Bereich, der ungefahr in der 5 
Mitte des Fahrzeuges beginnt, nach hinten hin erkenncn. 
Den Abstand zwischen Vorderrad und Bordstein ist nicht 
einzusehen. Auch PKW-Systeme, die bei Einlegen des 
Ruckwartsganges den rechten Ruckspiegel leicht nach unten 
neigen, konnen diesen Mangel beim Einparken in Vorwarts- io 
richtung, nicht beheben. Dariiber hinaus sind noch sog. 
Parktroniksysteme zu erwahnen, die sich die Technik von 
Ultraschallsensoren zu Nutze machen, um vor sog. Park- 
remplern zu schiitzen. Diese Systeme beschranken sich aber 
auf einc Uberwachung von Bug und Heck eines PKW, und L5 
konnen keine Objekte auf Bordsteinhohe erkennen, und er- 
leichtern das Einparken im Bezug auf den Bordstein nicht. 

Der im Schutzanspruch 1 angegebenen Erfindung liegt 
das Problem zugrunde, eine elektronische PKW-Parkhilfe 
zu schaffen, die dem Fahrer das Einparken erleichtert, und 20 
vor Beriihrung eines Rades mit dem Bordstein warnt. 

Dieses Problem wird mit den in Schutzanspruch 1 aufge- 
fiihrten Merkmalen gelost. 

Mit der Erfindung wird erreicht, daB das Risiko, mit ei- 
nem Reifen den Bordstein zu beruhren, stark verringert 25 
wird. Hierdurch wird das durch aufgeriebene Reifen entste- 
hende Sicherheitsrisiko, das von Laien oft unterschatzt wird, 
da die dadurch am Reifen entstehenden Risse und Scheuer- 
stellen harmlos erscheinen oder nur schwerlich erkannt wer- 
den, betrachtlich verringert. Kratzern in den Leichtmetall- 30 
felgen bzw. Radzierblenden wird vorgebeugt. Auch teure 
Reifenerneuerungen, die nach einer Kollision eines Reifens 
mit dem Bordstein entstehen wurden, entfallen. Ein weiterer 
Vorteil besteht darin, daB sich ein Einparken am StraBenrand 
oder auf einem Parkstreifen viel einfacher gestaltet. 35 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung ist im 
Schutzanspruch 2 angegeben. 

Die Weiterbildung nach Schutzanspruch 2 erleichtert das 
Einparken nochmals, da der Abstand zum Bordstein nicht 
nur durch ein akustisches Signal, sondem auch durch ein vi- 40 
suelles Signal gemeidet wird. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird anhand der 
Fig. 1.1 bis 3.3 erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 . 1 bis 1 .3 die ungefahre Anbringung der 4 Sensoren, 
die naturlich von Fahrzeug zu Fahrzeug variiert (die Be- 45 
zeichnung der weitreichenderen Sensoren mit 1 und 3, so- 
wie die der Sensoren, die das Feld unmittelbar neben dem 
Fahrzeug uberwachen mit 2 und 4, gelten fur alle ubrigen 
Zeichnungen). 

Fig. 2. 1 bis 2.3 zeigen ein Einparkmanover vorwarts, 50 

Fig. 3.1 bis 3.3 zeigen ein Einparkmanover riick warts. 

An einer geeigneten Stelle in der Nahe vor dem \brderrad 
wird ein Sensor (1), der in Fahrtrichtung und schrag nach 
unten geneigt ist, und ein Sensor (2), der sich an ungefahr 
der gleichen Position befindet, jedoch fast senkrecht auf die 55 
StraBe gerichtet ist, angebracht. Die gleiche Anordnung gilt 
fur das hintere Rad, wobei jedoch der weitreichendere Sen- 
sor (3) gegen die Fahrtrichtung gerichtet ist. Der Sensor (4) 
ist wiederum fast senkrecht zur StraBe gerichtet. 

Mochte man nun einparken, so meldet Sensor 1 bei Vor- 60 
wartsfahrt, und Sensor 3 bei Riickwartsfahrt ein Signal, so- 
bald der definierte Wert, der von Fahrzeug zu Fahrzeug un- 
terschiedlich ist (andere Fahrzeugabmessungen, anderer 
Wendekreis, etc.) an den Sensoren durch Beriihrung des 
Sensorfeldes mit dem Bordstein unterschrittcn wird. 65 

Ertont dieses Signal, muB eingeschlagen werden, und 
noch so lange auf den Bordstein zugesteuert werden, bis 
Sensor 2 bei Vorwartsfahrt oder Sensor 4 bei Ruck wartsfahrt 



ein vomersten Signal unterschiedliches Signal gibt, weilder 
Bordstein nun das Sensorfeld von Sensor 2 oder 4 beriihrt. 

Um nun parallel zum Bordstein zu parken, muB noch wei- 
ter am Bordstein entlang gefahren werden, bis das Heck den 
selben Abstand wie die Front hat (Sensor 2 und 4 sind zu- 
sammen durchbrochen), und dadurch ein von den anderen 
zwei Signalen unterschiedliches Signal auslost, das dem 
Fahrer signalisiert, daB das Parkmanover erfolgreich abge- 
schlossen ist. 

Der Wert, ab wann ein Ultraschallsensor ein Signal gibt, 
muB so gewahlt sein, daB kein Sensorfeld die Fahrbahn be- 
riihrt (auch bei voller Zuladung). Deshalb konnen Bord- 
steine erst ab einer bestimmten Hone erkannt werden (Diese 
niedrigen Schwellen sind fur den Reifen jedoch harmlos). 

In hoheren Geschwindigkcitsbereichen warnen Sensor 2 
und Sensor 4 vor einem zu nahe kommenden Bordstein mit 
einem Signal, Sensor 1 und 3 sind hier nicht aktiv (melden 
dem Fahrer kein Signal); die Reich weite der Sensoren 2 und 
4 ist nochmals verkurzt, um Beriihrungen des Sensorfeldes 
mil der Fahrbahn bei tiefem Einfedern des Fahrzeuges zu 
verhindem. Dadurch wird im hohen Geschwindigkeitsbe- 
reich nur vor hoheren Bordsteinen gewarnt. Die Sensoren 1 
und 3 melden dem Fahrer kein Signal, wenn beide Sensor- 
felder gemeinsam von einem Bordstein durchbrochen wer- 
den, um Fehlmeldungen bei zu dichtem Fahren am Bord- 
stein, beispielsweise beim sog. stop and go Verkehr (in ho- 
heren Geschwindigkcitsbereichen melden diese Sensoren 
dem Fahrer ohnehin kein Signal), zu vermeiden. Die Senso- 
ren 1 und 3 weisen einen kleinen Bereich auf (Zusatzsensor- 
feld), der zwar ein Beriihren mit einem Bordstein registriert, 
dem Fahrer jedoch noch kein Signal meldet, um zu verhin- 
dem, daB ein Fehlsignal ausgelost wird, wenn, wie oben ge- 
nannt, dicht am Bordstein gefahren wird, und ein leicht 
schrages Anfahren des Bordsteines mit den Sensoren auf- 
tritt, da dann zuerst Sensor 1 ein Signal auslosen wiirde, weil 
Sensorfeld 3 noch nicht vom Bordstein durchbrochen wird. 
Das Zusatzsensorfeld registriert ein Beriihren jedoch schon 
friiher, und meldet dann kein Signal, da die S enrage des 
Fahrzeuges zum Bordstein nicht groB genug ist, und somit 
Sensorfeld 3 kurz darauf ebenfalls durchbrochen wird, und 
nun Sensor 1 und 3 gemeinsam durchbrochen sind, und des- 
halb dem Fahrer kein Signal melden. Beim gewohnlichen 
Einparken steht der PKW zu schrag zum Bordstein, als daB 
hierbei das Zusatzsensorfeld groB genug ware, um ein Aus- 
losen des Signales zu verhindern. 

Patentanspruche 

1. Elektronische PKW-Parkhilfe, die das Einparken 
neben einem Bordstein erleichtert, und vor dessen Be- 
riihrung warnt, und Ultraschallsensoren seitlich am 
Fahrzeug angebracht werden, wobei das Steuerungssy- 
stem 

- die durch die Ultraschallsensoren gemeldeten 
Abstande zum Bordstein erkennt bzw. errechnet, 
und nach Erreichen festgelegter Abstande dem 
Fahrer ein Signal meldet, 

- die weitreichenderen Sensoren nur im unteren 
Geschwindigkeitsbereich dem Fahrer ein Signal 
melden, 

- erkennt, wenn die Sensoren den ungefahr glei- 
chen Abstand zum Bordstein haben, 

- dem Fahrer kein Signal meldet, wenn die weit- 
reichenderen Sensoren zur gleichen Zeit durch- 
brochen werden, 

- die Reichweite der weniger weit reichenden 
Sensoren bei hoherer Geschwindigkeit verkurzt 
wird, 
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- das durch einen Schalter im Innenraum des 
PKW zu- und abschaltbar ist. 

Elektronische PKW-Parkhilfe nach Schutzanspruch 

- die durch eine zusatzliche optische Anzeige im 5 
Innenraum uber die Abstande zum Bordstcin in- 
formiert. 
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